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1. INTRODUCAO

1.1. Impacto deEstradas eRodovias sobre dMieio Ambiente Natural

O desenvolvimento urbano e a construgao de ferrovias, rodovias e estradamados
empreendimentos linearesestao entre as alteragdes ambientais que causaram oS maiores
impactos nas paisagens naturais no século XX em todo o mundo, incluindo grandesasud
nas popula¢des animais (LODE, 2000; BERG:ABL(001; BOND & JONES, 2008). De
maneira geral, os projetos viarios.§.rodovias, ferrovias, linhdes e adutoras) sdo considerados
obras que representam beneficio social e econémico para a regid@hmram a qualidade de
vida de seus habitantes, constituindo assim um elemento importante do processo de

desenvolvimento (CAIBL al,, 2003; ARROYAVE & GOMEZ, 2006).

Ha algumas décadasao se fazia qualquer mencéao immpacto ambiental negativo
dessas corteucdes e tampouco durante sua operacao (PRADA, 2004). No entanto, a
construcdo de novas rodovias, particularmente intensa no ultimo século nos paises
desenvolvidos e em desenvolvimento, permitiu a expansao da rede viaria até as mais remotas
areas naturaisemanescentes, resultando muitas vezes na disjuncéo das rela¢des ecoldgicas

nos ecossistemas por elas cortados (TROCME, 2003).

A maior conscientizagé@o sobre os danos das a¢des humanas ao meio ambiente e a
busca de formas mais racionais de uso dos recdstaeceuse a partir dos anos de 1980
nos paises desenvolvidos e segs#uno restante do mundo em desenvolvimento. As
exigéncias de estudos sobre os impactos causados por grandes obras, dentre elas, as rodovias,
abriu um novo campo de estudo, a kb de Estradas. Essa nova area de conhecimento
firmou-a S O2Y2 dzYlF RAAOALI Ayl | LI NIRoAWEBOHgYyH nno =
Science and Solutichs RS wA OK I NR Cét Ay2019) cam oPropdsitd de b
explorar a ampla relagdo enteeambiente natural e o sistema rodoviaristualmente os
empreendimentos rodoviarios sao considerados um dos maiores causadores da perda de

biodiversidade KIUI SHét al.,2018; ABRAt al.,2019).

Varios impactos negativos causados por estradas e rodovias afetam direta ou
indiretamente a integridade bidtica, causando danos significativos, como por exemplo:
facilitacdo da dispersdo de espécies exoticas por meio dos corredores lineares, alteracdes de

ciclos hidrologicos devido a interrup¢des na drenagem, mudancgas microclimaticas devido a
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pavimentacaa; a qual tende a aumentar as temperaturas locais e diminuir a umidade do ar,
poluicdo atmosférica devida a producao de gases toxicos e material partocpladiucdo de

ruido, contaminacao das aguas e do solo, perda e degradacéo de habitats, fragmentacao de
ambientes naturais (FORMAN & ALEXANDER, 1998; TROMBULAK & FRISSELL, 20@®; FORMAN
al., 2003; IUEL&t al.,2003; ARROYAVE & GOMEZ, 2006; GOOSEM,P&@7A fauna

silvestre, dois impactos principais estdo associados, a perda de individuos por atropelamentos

e o efeito barreiraBECKMANRI al., 2010Q. Estas interferéncias sdo ainda mais preocupantes

sobre populacdes de mamiferos de médio e grandegy@dmo € o caso da antaasileirg

gue possuem grandes areas de vida, porém com baixa densidade populacional e baixas taxas
reprodutivas ASCENSA® al.,2017; BRUM:t al.,2018).

Apesar da problemética de acidentes rodoviarios com animais silvestraatsga
(DEVOS, 1949; DICKERSON, 1939; JAHN, 1959; STONER, 1925; WASHBURN, 1927), ela tem
aumentado consideravelmente durante o século 20 por conta do aumento de nimero de

veiculos, de rodovias e das velocidades permitidas (CLEVENGER & KOCIOLEK, 2006).

Edima-se que um milh&do de vertebrados sdo mortos diariamente por atropelamento
nas rodovias dos Estados Unidos (FORMAN & ALEXANDER, 1998; BE&KMABIND). No
Brasil, existem algumas estimativas do nimero de atropelamentos de vertebrados terrestres
para a malha rodoviaria: DORNASal. (2012) estimam que a partir da taxa de atropelamento
de 8,65 animais/km (£26,37) de 47 trabalhos analisados, multiplicado pelos 1,7 milhdes de
quildmetros, dos quais 6% a 10% séo pavimentados, a representacdo nuneérica d
atropelamentos chegaria em 14,7 (+ 44,8) milhdes de atropelamentos/ano nas rodovias do
territorio brasileiro.O Centro Brasileiro de Ecologia de Estradas (CBEE, 2016) estima que
Brasil, a cada segundo quinze animais sao mortos por atropelamento, rendendo por ano uma
estimativa de 465 milhdes de individuos mortBspecificamente no bioma Cerrado, o
epicentro do desenvolvimento econdmico no pais, existem diversos estudos esagun
demonstram a problematica e expdem o nimero de espécimes perdidos devido aos
atropelamentos, inclsive ro estado do Mato Grosso do SGACERES al.,2010; CUNHAt
al.,2010; CARVALH® al.,2014; CARVALH®D al.,2015; BRAZ & FRANCA, 2016; NSBEet
al.,, 2017 FISCHE& al.,2018;BRUMet al.,2018. Ainda, vale ressaltar que 0os nimeros
apresentados nao necessariamente representam a totalidade, uma vez que as carcagas nem
sempre sdo detectaveis devido a predacgéo puosttem ou porque o animatropelado pode

ter se deslocado para fora da rodovia antes de morrer (BRetUall, 2018).



1.2. Colisdes confrauna e aSeguranca dogJsuarios

Sobre as questdes envolvendo a seguranca do usuario, varios estudos foram realizados
em diversos paiseprincipalmente da América do Norte e Europa. De acordo com o
Departamento de Transportes do Canada, somente no ano 2000 houve 30.000 colisbes
envolvendo veiculos automotores e animais nas rodovias do pais, sendo que 23 foram fatais,
1.887 causaram ferimeas nos usudrios e 28.826 acidentes causaram apenas prejuizos
financeiros aos condutores (CLEVENGER & KOCIOLEK, 20063eEsgtiena cada-8 horas
algum animal de grande porte adentra as rodovias dos pais, causando grandes preocupacdes

(CLEVENGER & KQ@EK, 2006).

Em 2007, quase dois milhdes de acidentes envolvendo veiculos automotores e
mamiferos de grande porte foram contabilizados nos Estados Unidos, causando um prejuizo de
US$ 8,3 bilhdes (HUIJSERI.,2007). Na Franca, a média de pessoas momasie@dentes
envolvendo ungulados € de aproximadamente 50 por ano e quase 2500 pessoas feridas nesse
tipo de colisdo (BRUINDERINK & HAZEBROEK, 1996). Somente na Europa (exceto a Russia), foi
estimado mais de 500.000 colisGes por ano, resultando em 300rdegltatais e gastos

maiores que 1 bilh&o de dolares em prejuizos financeiros (DANIELSON & HUBBARS, 1998).

Colisdes envolvendo veiculos e mamiferos de grande porte sdo extremamente
perigosos para integridade desvolvidos (HUIJSERal.,2016).No Brasilalém de animais
domésticos como bovinos, equinos, asininos e muares, uma espécie silvestre que é
intimamente ligada & seguranca do usuério é a capidydrpochoerus hydrochaeyigpodendo
causar prejuizos financeiresvitimas fataisDe acordo com Huggret al. (2013), em sete
rodovias paulistas concessionadas monitoradas por cinco anos, totalizando 786 km, foram
amostrados 1627 animais atropelados, sendo que as capivaras representaram 28% deste total
(N=462), sendo mamifero de grande porte mais atropelado estudo.Em funcéo desua
massa corporal e abundancia de individuos, a colisédo da espécie com veiculos automotores
causa sérios acidentes, resultando em prejuizos financeiros e até mesmo vitimas fatais (UOL
Noticas 2011)Da mesma forma, a antaasileirg devido ao seu tamanho e outros fatores de

susceptibilidadegera grande potencial de danos humanos e materiais no caso de colisfes.

Segundo estudo realizado no estado de Sao Paulo (ABRIA2019), & acordocom 0s
dados da Policia Militar Rodoviaria do Estado de Sao Paulo, 8a 20013 ocorreran28.724

acidentes envolvendo animais em rodoviBesses, 483 em média causaram danos humanos,
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totalizando201 mortes de pessodsEntre diversas categorias de amndes rodoviarios, como
por exemplo colisdo frontal, lateral, transversal, traseira, atropelamento de pedestres,
capotamento e engavetamento, 0s acidentes provocados por animais em rodovias
representam a unica categoria de acidente que demanda a indewizhzésuario por parte do
administrador rodoviarioApesar de acidentes envolvendo animais representarem apenas
3,3% do total de acidentes destadq estimase queR$56550.642sd0 gastos anualmente a
fim de indenizar usuarios por danos materiais, morais e estéticos, além dos lucros cegsantes.
analise de tais custos publicos e privados expendidos em indeniza¢bes aos usuarios pode
demonstrar que seria mais estratégico mitigardentes especificos envolvendo a fauna,
instalando medidas eficientes como passagens inferiores e superiores de fauna, cercas e
sinalizacdo adequada do que pagar indeniza¢bess. indenizacdes estao previstas em Leis
Federais como o Codigo de Defesa dasomidor Lei n° 8078/199De a propria Constituicdo
Federal (1988).



1.3. AAnta Brasileira (Tapirus terrestri¥

A anta brasileiratambém conhecida como anta samericana ou anta de terras baixas
pertence a Familia Tapiridae da Ord@arissodactila e é aparentada de equinos e
rinocerontes.A espécie tem ampla distribuicdo geografica desde o Norte da Colémbia a Leste
da Cordilheiralos Andes seguindo através de toda a América do Sul tropical por 11 paises
incluindo Argentina, Boliviar&sil, Coldmbia, Equador, Guiana, Guiana Francesa, Paraguai,
Peru, Suriname e Venezuela. A espécie ocorre primordialmente em florestas tropicais baixas e
ambientes riparios (préximos a agua), mas pode também ser encontrada em habitats mais
secos tais como Chaco Boliviano e Paraguaio. No Brasil, a anta ocorre principalmente nos

biomas Amazbnia, Cerrado, Mata Atlantica e Pantanal.

A anta brasileira € o maior mamifero terrestre da América do Sul. Adultos chegam a
pesar 300 quilos, com cerca de 1,10 m daralte, em alguns casos, mais de 2 m de
comprimento. As fémeas sdo, em geral, maiores do que os machos. Possui uma crina curta e
estreita ao longo de todo o pescoco, pelagem acinzentada, curta e aspera. Possui uma

probdscide, que utiliza para a alimentac@&IGURA).

A anta é um animal solitario, embora seja relativamente comum avistar mais de um
individuo, nestes casos sendo macho e fémea em pares reprodutivos ou fémeas com filhote. E
um animal noturno/crepuscular e realiza boa parte de suas atividdddsrrageamento e
alimentacao durante o amanhecer, nas primeiras horas do dia, descansando durante as horas
mais quentes do dia escondida em algum local protegido na floresta, e retomando suas

atividades ao entardecer.

Seu habitat predominante éftoresta, sobretudo florestas ao longo de corpos de agua
(florestas riparias ou de galeria). Entretanto, utd&sade outros tipos de habitat para buscar
alimentos e viajar entre diferentes partes de sua area de uso, a qual € imensa, em média de
mais de B0 hectares. Outro aspecto importante de sua ecologia espacial é que a anta
compartilha grande parte de sua area de uso com outras antas vivendo nas proximidades, ndo

apresentando quaisquer indicios de defesa de territério.

A anta movimentese muito e a lngas distancias dentro de sua area de uso e entre
fragmentos de habitat, desta forma conectando esses fragmentos. Por esta razdo, é conhecida
como DETETIVE ECOLOGICO ou ESPECIE PAISAGEM. E um animal que nos ajuda a compreend

as interrelacOes existentesesse mosaico de habitats.



Sua reproducéo é bastante lenta. A gestacdo dura cerca-dd h¥ses, nascendo um
unico filhote. ApGs o nascimento, a ffmea pode demorar cerca®lendses para entrar no cio
novamente. Uma fémea deve produzir um filhote a cadaano e meio ou até mesmo dois
anos. A taxa de mortalidade de filhotes na natureza € alta, sendo que estes estdo mais
susceptiveis a predadores. Machos e fémeas de anta atingem sua maturidade sexual com cerca

de quatro anos de idade e estirsa que vivanterca de 224 anos na natureza.

A anta é um animal herbivoro, alimentande sobretudo de frutos, brotos e folhas. Os
frutos consumidos pela anta sdo engolidos inteiros, juntamente com suas sementes. Quando
passam pelo trato digestivo do animal, essaseetes tém sua capacidade de germinacao
potencializada. Desta forma, a anta tem um papel fundamental na disperséo de sementes pela
floresta, transportando essas sementes em seu estbmago para locais diferentes dentro de suas

areas de uso. Por esta razamnta é conhecida como a JARDINEIRA DA FLORESTA.

A anta brasileira esta globalmente classificada pela Lista Vermelha da IUCN
International Union for Conservation of Natureomo VULNERAVEL A EXTINCAO (IUCN Red List
of Threatened Specie®19. A ListaVermelha Nacional do ICMBidnstituto Chico Mendes de
Conservacao da Biodiversidade (MEBt@I., 2012) classifica o estado de conservacao da

espécie separadamente por biomas:

Amazonia- QUASE AMEACADRYrincipais ameaca&€aca, em geral de subsisténc
realizada em grande escala pelas comunidades locais de forma ndo sustentavel,

desmatamento.
Caatinga LOCALMENTE EXTINTA

Cerrado- AMEACADA Principais ameacaB®esmatamento/fragmentacao para fins de

producdo agropecuariagtropelamentos em rodovias.

Mata Atlantica- AMEACADA Principais ameacafragmentacao ja existente no bioma,
causando o isolamento de populacdesatdapela falta de conectividade da paisagem;

atropelamentos em rodovias.

Pantanal- QUASE AMEACADRYrincipais ameacagiransformagéo do sistema tradicional
pantaneiro de pecuaria extensiva em formas mais intensivas de producao, envolvendo
substituicdo de pastagens nativas por pastagens exoticas e impacto de maiores

guantidades de gado nas florestas.



Devidoaos efeitos do pequeno tamanho populacional da anta e taxas reprodutivas
intrinsicamente baixas, a recuperacédo de uma populacédo impactada é bastante lenta.
Quaisquer impactos sofridos sejam eles desmatamento, fragmentacéo, caca, atropelamento
em rodoviasfogo dentre outros, tém efeitos drasticos nas populacdes. Conforme mencionado
acima, a anta desempenha um papel de extrema importancia nos processos de formacao e
manutencao da biodiversidade, atuando de forma critica para processos ecolégicos chave tais

como a dispersao de sementes (MEDICI, 2011).

Declinios populacionais e extin¢des locais podem desencadear efeitos adversos nos
ecossistemas, afetando os processos ecoldgicos e eventualmente comprometendo a
integridade e biodiversidade desses ecossisterRas.todas essas razdes, € necessario que
tenhamos em vista a necessidade urgente de estabelecer esforcos conservacionistas focados
na anta brasileira visando a implementacao de programas de pesquisa, conservacao € manejo

da espécie em todos os biomas dg&s de ocorréncia.

FIGURAL. Individuo adulto, macho, de anta brasileifapirus terrestris



1.4. Alniciativa Nacional para a Conservacao da Anta Brasileira (INCAB),

Instituto de Pesquisas Ecoldgicas (IPE)

Em junho de 1996, a pesquisadora e conservacionista Patricia Medici, uma das
fundadoras do Instituto de Pesquisas Ecoldgftfas, estabeleceu um grama de pesquisa e
conservacaala anta brasileira na Mata Atlantica do Pontal do Paranapanema, Municipio de
Teodoro Sampaio, Estado de S&o Paulo. A regido inclui duas areas protegidas, o Parque
Estadual Morro do Diabo com 35.000 hectares, um dos Ultieosnescentes significativos de
Mata Atlantica do Interior, a Estacao Ecoldgica MiedoPreto com 5.500 hectares, e diversos
outros fragmentos de floresta no entorno dessas areas perfazendo um total adicional de cerca
de 6.000 hectares de florestas. Aatd Atlantica Brasileira € um dos biomas mais ameacgados
do planeta. A area original coberta por esse bioma era de 1.300.000kmz2 (12% do territorio

brasileiro) que hoje esta reduzido a cerca de 7% do seu tamanho original.

Entre 1996 e 2007, o Programa Antati&l Atlantica teve como foco principal a
obtencao de dados sobre as populacdes de anta brasileira na regido do Pontal do
Paranapanema. Trinta e cinco antas foram capturadas, sendo que 25 delas (13 fémeas e 12
machos) foram equipadas com transmissores diaéelemetria e monitoradas ao longo de 12
anos. Resultados deste monitoramento de longo prazo incluem tamanho de area de uso,
tamanhos de areas de maior intensidade de uso, sobreposicdo de area de uso, aspectos de
organizacéao social e reproducéo, usam@al de diferentes tipos de habitat, padrbes de
atividade e padroes de movimentacédo pela paisagem fragmen@elastenas de amostras
biolégiasforam coletadas, gerando informaessobre o estado genético e epidemioldgico da

espécie, bem como aspectos deotogia alimentar e dispersdo de sementes.

O Programa Anta Mata Atlantica do IPE foi a primeira iniciativa de 4orsgo para a
pesquisa e conservacéo da anta brasileira no Brasil e no mundo, o que nos permitiu o
estabelecimento de uma enorme base de dadobre o status de conservacéo da espécie na
Mata Atlantica. A abordagem principal do programa foi a pesquisa das antas no contexto da
paisagem, usando esses animais como 'detetives ecoldgicos' no processo de identificacdo e
mapeamento das principais raale movimentacao pela paisagem, e consequentemente as
areas potenciais para o estabelecimento de corredores e/ou trampolins ecoldgicos como
ferramentas de restabelecimento de conectividade do habitat. Como consequéncia, o IPE vem

utilizando estas informdies para influenciar o processo de restauracao de areas importantes
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para a anta na regido, bem como promover a criacdo de novas areas protegidas.
Adicionalmente, essas informagdes foram utilizadas para o desenvolvimento de um Plano de
Acao Regional paraResquisa, Conservacdo e Manejo da Anta Brasileira na Mata Atlantica,

plano este que esta em processo de implementacéo e que sera reavaliado em 2019.

Em 2008, a equipe considerou ter chegado o momento de usar a experiéncia adquirida
na MataAtlantica para expandir seus esforcos de pesquisa e conservacdo da espécie para
outros biomas brasileiros e foi entdo estabelecida a Iniciativa Nacional para a Conservacao da
Anta Brasileira (INCAB). A primeira parada apés a Mata Atlantica foi o Paotateahs
ameacas e problematicas de conservacao para a espécie sdo bastante diversas e onde nunca
havia sido realizado um estudo de loRg@zo sobre a anta. A meta primordial do Programa
Anta Pantanal, estabelecido na Fazenda Baia das Pedras, na Nhecdatatio do Mato
Grosso do Sul, € obter resultados sobre o status demogréfico, genético e sanitario das antas,
bem como manter um programa de pesquisa de lepgarzo visando subsidiar a formulagéo de

recomendacdes para a conservacao da espécie nos nidggimal, nacional e de distribuicao.

Em 2015, a INCAB expandiu suas atividades uma vez mais, através do estabelecimento
do Programa Anta Cerrado, também no Mato Grosso do Sul, cujo objetivo € avaliar o impacto
de diferentes ameacas nas populacdes de &mssileira na regido. Essas ameacgas incluem
atropelamentos em rodovias, desmatamento, fogo, expanséo do agronegdcio, particularmente
cana de agucar, soja e milho, contaminacao por agrotdxicos, caca dentre outras. A meta

principal &€ mitigar essas ameacas.

Através do estabelecimento de iniciativas de pesquisa e conservacao da anta em
diferentes biomas brasileiros, a INCAB visa criar uma perspectiva comparativa para a
conservacao da espécie. Com isto, sera possibilitado um maior entendimento sobre este
animalem diferentes biomas, com diferentes matrizes de paisagem e sob diferentes niveis de
distrbio ambiental. Assim, sera possivel compreender profundamente a ecologia do animal e
suas necessidades em termos de conservacao, bem como avaliar a importangaitidea
dos fatores ecolégicos afetando as diferentes populacdes existentes no pais. Finalmente,
teremos todas as ferramentas necessarias para promover o desenvolvimento e efetiva
implementacéo de estratégias de conservacao e manejo para populacoes iesgeatdf anta

brasileira por toda a sua &rea de distribuicdo na América do Sul.
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2. AREA DE ESTUDO

O estado do Mato Grosso do Sul posgica deb5.000quilometros de estradas @000
quildmetros de rodovia®d Cédigo Brasileiro de Transito (2006) diferersisadas e rodovias,
sendo as estradas as vias rurais ndo pavimentadas e rodovias as vias rurais paviméstadas.

biomas contidos no estado sdo Mata Atlantica, Cerrado e Pantanal.

A &rea deabrangénciana qual foram conduzidass estudos de atropelamentapresentados
neste relatorioinclui 28 trechos de rodovigsestaduais e federais, para uma extensao total de

pouco menos de 6.000 quilometr¢FABELA)L
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FIGURA. Mapa contendaas malhas rodoviarias, ferroviarias e hidroviadasEstado do Mato

Grossado Su)] bem como unidades de conservag®iNIT, 2011)
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TABELA. Trechos de rodovias monitoradas Bstado do Mato Grosso do Saisfera

governamental gestora, 6érgao responsavel pela gestao e extensdo em quildmetros das

rodoviasou trechos de rodoviao estado

Rodovia Trecho Gestdo | Orgdo | Extens&o
Gestor (KM)
BR262 | Rio Paraguai (CorumbéCampo Grande Trés Lagoas| Federal DNIT 650
BR267 | Nova Alvorada do SglBataguassu Federal DNIT 220
BR163 | Sonorac Mundo Novo Federal DNIT 824
BR060 | Brasiliag Bela Vista Federal DNIT 668
BR359 | Coxim¢ PARNAEmMadlineiros Federal DNIT 221
BR419 | Rio Verde; Jardim Federal DNIT 388
BR497 | Paranabaibg Divisa MG Federal DNIT 19
MS-040 | Campo Grande Santa Rita do Pardo Estadual AGESUL 230
MS-134 | Nova Casa Verde30KMsentido Nova Andradina Estadual AGESUL 30
MS-145 | Agrovila PANA 30KM sentidoDeodapolis Estadual AGESUL 30
MS-080 | Campo Grande Rio Negro Estadual AGESUL 154
MS-395 | Bataguassy Santa Rita do Pardo Estadual AGESUL 70
MS-377 | Agua Clarg Inocéncia Estadual AGESUL 139
MS-276 | Bataguassy Bataypora Estadual AGESUL 127
MS-112 | Cassilandig Trés Lagoas Estadual AGESUL 227
MS-164 | Maracajug Ponta Pora Estadual AGESUL 143
MS-270 | Jardim¢ Dourados Estadual AGESUL 152
MS-178 | Bonito¢ Bodoquena Estadual AGESUL 80
MS162 | BR262¢ Dourados Estadual AGESUL 260
MS-141 | BR267¢ Navirai Estadual AGESUL 180
MS-306 | Cassilandig Parque das Emas Estadual AGESUL 220
MS-240 | Inocénciag Paranaiba Estadual AGESUL 82
MS-320 | Chapadédo do SqlTrés Lagoas Estadual AGESUL 241
MS-384 | BR267¢ Antbnio Jodo Estadual AGESUL 191
MS-386 | Amambaic Novo Mundo Estadual AGESUL 148
MS431 | Cassilandia/ParanailggDivisa GO Estadual AGESUL 14
MS-436 | Costa Ricg Camapud Estadual AGESUL 131
MS473 | Taquarussy Nova Andradina Estadual AGESUL 33
TOTAL 5777
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3. ATROPELAMENTOSCUMENTADOS

3.1. Metodologias deMonitoramento de Rodovias

1 Entre MARCO de 2013 e MARCO de 2014 (12 me@ssjias trechos de rodovias
mencionadoanteriormente--- BR262; de Campo Grande a Trés Lag@asenséo
de 315 quildmetrosy BR262; de Campo Grande a Rio Paraguai (sentido Corumba)
(extensédo de 335 quilometrgisBR26%, de Nova Alvorada do Sul a Nova Casa
Verde(extensao de 125 quildmetros) foram monitorados sistematicamente para
atropelamentos de mamiferos de médi@eande porte, dentre eles a anta. Os
trés trechos eram percorridos a cada 15 dias (um trecho por dia, para um total de
trés dias de coletas de dados a cada 15 dias) através do uso de um veiculo

conduzido a cerca de km/horacoletando dados somente rnida.

1 A partir deMARCGQIe 2014e até MARCO de 201®@ monitoramentopassou a ser
focado somente na anta brasileir@.estudo foi ampliado para outros trechos de
rodovias incluinda@inco rodovias federais (BB®3; BRO60; BR359; BR419; BR
497) e22rodovias estaduais administradas pélgéncia Estadual de Gestéo de
EmpreendimentosAGESUIMS-040; MS134; MS145; MS080; MS395; MS377;
MS276; MS112; MS164; MS270; MS178; MS162; MS141; MS306; MS240;
MS-320; MS384; MS431; M$436; MS451; MS473). Dados foram coletados de
diferentes maneirasmonitoramento de rodovias durante expedi¢cdes mensais da
equipe INCABPEao Cerradolevantamento deacidentes rodoviarios
documentados em midia envolvendolisbes conanta (maiores detalhes a
seguir) numeros oficiais repassados pela Policia Militar Rodoviaria Estadual e/ou
Departamento Estadual de Transito de Mato Grosso doCHEIITRAMAS) avisos de
antas atropeladas atras de uma Rede de Informantes VidnatsAppe/ou avisos
ocasionaisA Rede de Informantesa WhatsAppcontou com a participacao de
profissionais da Policia Rodoviaria Federal, Policia Civil e Policia Militar de diversos

municipios bem como membros das comunidades locais.
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1 Excepcionalmente para a Rodovia-d¥®, a qual conecta os municipios de Campo
Grande e SaatRita do Pardo, foi realizado um monitoramento sisteméatico
semanal no periodo entrSETEMBR@e 2017 eMIAIOde 2018. Esta atividade fez
parte de um estudao uso dePassagens Inferiores de Fauna (RIEE) fauna,
particularmente a anta brasileira. EsdalFpor debaixo da Rodovia MBlOforam
construidas para permitir a drenagem fltnptuvial e a passagem de gado das
fazendas lindeiras. O estudo foi desenvolvido em detaresultados apresentados
anteriormente noPLANO DE MITIGACAO DE FAUNA SIEVABRBPELADA PARA
A RODOVIA M#0(ABRAet al., 2017) frente a necessidade de se estimar o
ndmero deanimais que conseguem atravessar a rodovia em seguranca utilizando

as PIFs (MEDI€&t al.,2019).

1 Finalmente, umaquipe de pesquisadores parceir@®rojeto Bandeiras &
Rodovias, Instituto de Conservacgéo de Animais Silvestres @&&Qu, em 2017
um terceiro monitoramento sistematicem algumasodovias do estado e

compartilhou os registros de atropelamentos de anta com a INEAB

TABELAR. Métodos de deteccéo de antas atropeladas no estisdo Grosso do Sphimero

de antas registradasm cada métod@ periodoamostrado

Numero de
Periodo Método de deteccao antas
registradas
2013¢ 2014 | Monitoramento Sistematicoc INCABIPE 36
2013 ¢ 2016 |DETRAN 21
2013 ¢ 2019 |Midia ¢ Google Search 46
2014¢ 2018 |Deteccao pela equipe INCABE 84
2015¢ 2016 |Policia Rodoviaria Estadual 21
2015¢ 2017 |Rede de InformanteS®WVHATSAPP 123
2017¢ 2018 | Monitoramento Sistematicog INCABIPE(RodoviaMS-040) 17
2017¢ 2019 | Monitoramento Sistematicog Projeto Bandeiras & Rodovias 153
501
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Durante todo o periodo de monitoramento, entkdARCQle 2013 eVIARCQle 2019(6
ANOS)foram registradas 501 carcacas de antas, gerando uma médiaatga®latropeladas
por ana Dentre as 501 carcac#®3 eramfémeas, 161 machos,247nas quais néo foi possivel
determinar o sexo em funcéo do estado avancado de decompofit@&JRA 3)Em termos de
classes de idade, foram registradi®® carcacas de aasadultas, 75de sub-adultas, 1de
filhotes/juvenis, 3 fetos (fémeas prenhes)205carcacas delasse de idade ndo determinada
(FIGURA 4As classes de idade foram atribuidas em funcdo da composicdo e desgaste da
denticdo. Dentre as rodovias monitoradas, foram registradd& carcacama MS040, 119 na
BR267, 100 na BR262 sentido Trés Lagoas, 45 na BR262 sentido Corumb4, e 95 nas demais
rodovias(FIGURA 5Alguns registros estdo exemplificados nas FIGIBRAS

m Fémeas
m Machos

= ND

FIGURZA. Proporcao entre sexdascarcagas de antas atropeladas detectadas; ND =

Indeterminado

16



H Adultas

m Sub-adultas

u Filhotes/Juvenis
» Fetos

mND

FIGURAL Proporgdo entre classes etarias de antas atropeladas detectadas; ND =

Indeterminado

m BR-262
m MS-040
mBR-267

= Outras

FIGURA. Proporcédo de antas atropeladas detectadas rodovias monitoradas
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Para cada carcaghe antaencontradaforamregistradas as seguintes informacdes:
RODOVIA, KM NA RODOVIA, SEXO, CLASSE DE IDADE, DATA, COORDENADAS GEOGRAFIC/
(em UTM))DADEDA CARCACHesca, até 24 horaem decomposicao inicial, até 48 horas
em decomposicdo avancada, mais de 48 horatha,mais de um mésnuito velhg, HABITAT
EM AMBOS OS LADOS DA RODOVIA (mata, corpo d'agua, brejo, eucalipto, cana de acucar,
campo, campo sujo, campo alagado etc.), e LOCALIZACAO DA CARCACA (pista, acostamento,
faixa lateral etc.)Foram também registradas ooéncias decarcagas com partes removidas
("carneadad) por instrumentacdo human@N=33) Todas as carcacas foram devidamente

fotografadase/ou filmadas

Sempre que possivel, as carcagas de anta fa#mmetidas a coletas de amostras
biologicagpara estudos de genética e saudenostras de tecid@fragmento de 1cmée pele)
foram coletadagpara extracdo de DNA e analigemnéticagN=343). Amostras deelo (N=150)
e carrapatos (N=89) foram coletadas para outros estudos. Foram tambdétadas amostras
para estudos de toxicologia (N=132). Entre setembr@@lse maio de 201,/carcacas
encontradas frescasu em decomposicao inicicdom no maximo 48 horas desde o
atropelamento) foram submetidas a procedimentos de necrofi$=30) para aaliacao
macroscopica e coleta demostrashiolégicagparaanalises histopatolégicasdiversos estudos

de saude, dentre elesloencas infectocontagiosasamalises de toxicologia.
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REGISTROS FOTOGRARBRTAS ATROPELADAS

-

FIG. BR262¢ CGTrés Lagoas 30/05/201Bonte: IPE | FIGURA. BR267¢ Nova Alvorada do SuCasa Verde '
» - I 09/07/213onte: IPE . ‘ ’

i

FIGURAO. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde 3. Nota:
19/09/2013. Nota: Individuo juvenionte: IPE . IPE
P T R 2 [ 7 5 SR

%

FIGURA2. BR267¢ Nova Alvorada do SuCasa Verde FIGURAL3. MS-145¢ PANA- Deodéapolis 05/09/2015.
19/03/2015.Fonte: IPE Fonte: IPE




REGISTROS FOTOGRAFBATAS ATROPELADAS

-’

FIGURAA4, BR267c Noa Alvorada do Suéasa Verde FIGURAS. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde
15/12/2015. Nota: Individuo encontrado carneado, foi 15/12/2015. Nota: Filhote encontrado no Utero da fémea
realizada necropsid&onte: IPE anterior durante neopsia?onte: IPE

5 —

FIGURAG. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde FIGURAY. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde
10/03/2016.Fonte: IPE 01/04/2016.Fonte: IPE
TE— ~

FIGURAS. MS040¢ CG- Santa Rita do Pard®/04/2016. | FIGURAD9. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde
Nota: Equipe INCAB realizando monitoramento e coletas | 28/06/2016. Nota: Equipe INCAB realizando necropsia.
material biologicoFonte: IPE Fonte: IPE
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REGISTROS FOTOGRAFBATAS ATROPELADAS

Font

. IPE

FIGURAR2. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde
25/07/2016.Fonte: IPE

FIGURAO0. MS040¢ CG- Santa Rita do Pardﬂ/O/ZOlG.

FIGURA1. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde
20/07/2016.Fonte: IPE

FIGURA3. BR267¢ Nova Alvorada do SulCasa Verde
20/07/2016.Fonte: IPE

FIGURA4. BR267¢ Nova Alvorada do SuCasa Verde
04/08/2017. Nota: Animal encontrado carneado no local.
Fonte: IPE

FIGURAS. MS040¢ Campo GrandeSanta Rita do Pardo
24/10/2017. Fonte: IPE
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